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odla ndzoru automobiliek totiz
Pr]nes véetci okrem radia a navigi-

cie v aute tiez (nutne) potrebuji
webovy prehliada¢, informécie o aktu-
alnom diani vo svete alebo podasie. Na-
vySe sa prichddza s inovativiymi systé-
mami ovlddania, takZe neZ sme si stihli
zvykmif na ovliddanie pomocou doty-
kového displeja, prisiel touchpad a naj-
novsie sa objavila priestorové gesta.

Na porovnanie sme k Audi A4,
BMW 7, Mercedesu S kupé a Volvu
XC 90 postavili Skodu Octavia, ktorej
Ucelny systém s dotykovym displejom
vidcsinu podobnych funkcii nemé, no
v minulom teste si vybojoval medzi
,»obygajnymi“ automobilmi prvé miesto.
Bude teraz jednoduchost jeho vyhodou
v stiboji s komplikovanymi systémami?

Nebude, vi¢sina prémiovych vyrob-
cov sa totiZ s rozmdahajicimi sa funk-
ciami dokazala vysporiadat dobre. Na-
§i ,prvouzivatelia® museli zvladnut
zdkladné tulohy ako zadat ciel do navi-
gacie, vypnut hlasové pokyny, naladit
rozhlasovi stanicu, vypnut dopravné
hlasenie, zavolat vybranému kontaktu,
resetovat nastavenie tlaku v pneumati-
kich a vypnut systém ASR (alebo ESP).
A vo vicsine pripadov sa dokézali vel-
mi dobre pribliZit redaktorovi, ktory

OBJEKTIVNE | SUBJEKTIVNE HO

Test informaéno-zibavnych systémov sa skladal
z dvoch €asti. Najprv sme s uZivatelmi, ktori bezne nové
autd nestriedajil, skisali, za ako diho vykonajl zadane
tlohy spojené s ovlddanim navigacie, radia, telefonu
i nastavenia auta. Ziskané ¢asy sme nasledne porovnali
s casmi, ktoré by potreboval skiiseny majitel, pricom sme
sledovali aj potet krokov, ktoré jednotlive dlohy VyZaduji.
Tieto tri hodnoty urdili po vzajomnom porovriani badt{f@
objektivne hodnotenie, Nésledne sme sa potom snazil
chvifku s vozidlami it a do subjektiveho _hudnotema
zakomponovat vlastné dojmy z dihodobelsieho pouzi
vania. Tie poslizili ako zaklad druhej éasti testu. V nej sa
hodnotila aj iroved online sluzieb a hiasoveho aviddania.

Kym v predchadzajlicej &asti ndsho porovnania sme sa zamerali na vozidla
beZnych znaciek, dnes si posvietime na to, ako sa ovladaju
funkciami doslova prepchaté prémiové vozidla.

v na$om porovnani nahradil zbehnuté-
ho uzivatela. Do bodového hodnotenia
v prvej Casti testu vstipil aj podet kro-
kov potrebnych na splnenie ilohy. A vi-
taz nas véetkych prekvapil.

Nasi skisajici sa totiZ najlepdie zzi-
li s Volvom XC 90. Jeho obrovsky do-
tykovy displej totiz umo#Ziuje vacsinu
funkcii ,,vytiahnut“ na jednu z troch do-
movskych obrazoviek, a vy sa tak ne-
musite ,,hrabat” v nejakom komplikova-
nom menu. Pohyb v fiom viak uZ nie

37 s

LEN COCI VIAC

AKO POL MINUTY
STACILO NA ZADANIE
SLOVENSKEJ ADRESY
V AUDI A AJ

V SKODE.

DNOTENIE

—"
Volvo XC 90
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AUDI: NAJLEPSIA INTEGRACIA TOUCHPADU

\

Pri manipulacii s ovladacom MMI si
pohotdlne opriete ruku o voli€ prevodovky

Palubny systém MMI Touch v Audi A4
(a tiez Q7) s displejom Sikovne umiest-
nenym na vrchu palubnej dosky budete
ovladat pomocou kolieska s touchpadom
a niekolkych kontextovych tlacidiel. V tych
sa musite chvilku zorientovat, no ked si
zvyknete, da sa rie$eniu od Audi vytknuit
naozaj maloco. Pri zadavani ciefa do na-
vigécie staci prstom pisat znaky na hornd
plésku ovladaca, rovnako sa mézete po-
hybovat aj v menu, systém sam fulltextovo
vyhfadava vhodné polozky. Alternativou je
vyhladavanie otd¢anim ovladaca. Vietko
funguje rychlo a bez vetkého odvéadzania

Staci len pisat, Audi vyhl'ada polozky v menu aj adresy skoro samé.

Najlepsie digitalne pristroje na trhu,
mapa sa dd zobrazit aj ake satelitnd

pozornosti od riadenia. S rovnakou logikou
sa budete prestvat aj v ponukach na digi-
talnom pristrojovom $tite. LCD samotné
patri k mensim, ma viak dostato¢né roz-
liSenie a matnl povrchov( dpravu, takze
citatefnost nekomplikuju odrazy. Grafika
map i ponuk je prehfadnd, len hlavné me-
nu by mohlo lepsie vyuZit plochu displeja.

VitSia navigacia s 8,3-palcovym LCD stoji 3 171 €
{7-palcova 1 687 €), logika ovlddania je viacmenej
rovaakd. Online sluzby Audi Connect si vyZaduji
vlastnii datovu SIM kartu alebo pripojeny mobil
a stoja 394 €. Audi virtual cockpit stoji 562 €,

Online funkce obsahuji okrem aktudlnych
dopravnych informacii aj pocasie a spravodajstvo

Cas nového | Cas skiisené- | Potet potreb-

| uzivatela | ho .
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BMW: KOLIESKOM, DOTYKOM AJ GESTAMI

Zdruzeny ovIa’daé nie je
tak dobre po ruke ako v Audi

Ovlddanie palubného systému v BMW 7
pomocou gest je zatial v plienkach. Tla-
¢idlé a dotykovy displej tak funguju lepsie.
Aj v tu je horna plocha zdruzeného ovlada-
¢a tvorena rychlym touchpadom. Uréeny
je najmé na zadavanie ciefa do navigacie
alebo hladanie kontaktov, pri prechadzani
menu vdm nepoméze. Pri stati odporuca-
me zadavat pokyny cez dotykovy disple;,
¢o je rychlejsie. Na§ skuseny uzivatel viak
zvolil touchpad, ¢o vysvetluje jeho horsi
¢as. Po priblizeni prsta sa totiz na paneli
objavi klavesnica. Na centrdlnom displeji
nam trochu prekézal leskly povrch. Menu

oladanie diela do navigdcie 4‘,‘ Vypnutie hlasovych pokynov [ Naladenie rozhlasovej stanice @ Vypnutie dop ho spravodaj! Q Vyhtad:
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Rad 7 kombinuje v iDrive novej generécie tri druhy ovladania.
. ﬂ_ ,'m -

¥ AL =
Displej je v rade 7 aj dotykovy. Ak stojite,
e moze to yrazne zrychlit zadavanie adresy

a mapy viak skvele vyuzivaju plochu s uh-
loprie¢kou 10,25 palca a sktuocne vysoké
rozliSenie. Pri prechadzani ponuk sa navy-
e dopredu zobrazuje néhlfad submenu,
¢o urychluje hfadanie konkrétnej funkcie.
Na druhej strane nas sklamala nemoZnost
zobrazit mapu na digitalnych pristrojoch
pred vodicom.

V rade 7 sa navigacia Professional s obrovskym dis-
plejom dodava Standardne. Priplatit si méZete online
dopravné informacie za 102 €, systém ich stahuje

pomocou vstavanej SIM karty pocas jedného roka
zdarma. Pripldca sa aj gestd, presne 255 €.

Najpodrobnejsie dopravneé spravodajstvo,
infarmdcie od Google su vsak casto presnejsie

Cas nového | Cas skiisené- Pocet potreb-
uZivatel'a | ho uZivatela  nych krokov
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MERCEDES: VEI'A FUNKCIi, VELA KOMPLIKACIi
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Ako zadat znaky pisanim na touchpad?
Musite ho zatlacit a chvilku podizat

Dva rychle, kontrastné a jasné displeje, kto-
ré v triede S tvoria pristrojovy stit a obrazov-
ku navigacie, pdsobia aj par rokov po ich
uvedeni velmi efektne. Samotny systém sa
ovlada pomocou kolieska schovaného pod
masivnym touchpadom. M4 vsak svoje mu-
chy. Na vstup do menu je nutné kolieskom
pohnut nahor alebo nadol, na ¢o vefa na-
Sich prvoutzivatelov neprilo. Struktira po-
nuk navyse nie je uplne prehfadna a najdete
v nej vela zbyto¢nych poloZiek. Na vypnutie
kvalitnych hlasovych povelov navigécie ju
musite jednoducho stimit ako radio presne
v momente navigac¢ného povelu. Inak sa to

Mercedes si vyzaduje z prémiovych systémov zrejme najdlhsie uéenie.

Vsetko o ,esku” vo vrecku. Rozhranie
Mercedes Me pontika prehfad o stave auta

urobit neda. Trieda S patri k najrychlejsim,
ked' chcete prepniit rozhlasovu stanicu, na-
opak zadavanie textu je zdlhavé. Mdzete
bud vyberat pismena ovlddacom alebo vy-
uzit touchpad, ktory si pletie napriklad ,I"
a ¢iarku. V Mercedese sa viak blyska na lep-
Sie Casy, v novej triede E je systém zjedno-
duseny a intuitivnejsi.

Rovnako ako v BMW sa systém Comand Online
pontika pre kupé triedy S zadarmo. Standardne dosta-

nete aj online sluzby (info o doprave sa nezobrazuje
v mape). Priplatit si moZete oddelené zobrazenie pre
vodica a spolujazdca (Splitview): 960 €.

g |- _u-‘-_-—-:‘-

Navigacia ma veelku prehfadni
t_uﬂfiku. je vsak mierne zastarana

Cas nového | Cas skusene- Pocet potreb-
uZivatela | ho uZivatela | nych krokov

VYVOJ SYSTEMU TRVA AJ PAT ROKOV

Ako vznika navrh info-zabavného systému? Spytali sme sa Roberta Brostréma, vyvojara Volva.

druhou generdciou modelu XC 90 pred-

stavilo Volvo tiplne novy palubny sys-
tém, ktory nemé Ziadny spologny prvok
s predchadzajicim (e$te ho néjdete v mo-
deloch série 60). Ako sa na fiom pracovalo?
Pontikame vam pohlad z druhej strany.

Ako dlho trval vyvoj systému a kofko l'udi sa

do neho zapajilo?

Zabralo ném to asi pét rokov. Tim vyvoja-
rov mal vo Volve asi 250 ¢lenov, na strane
dodévatelov 300. Uzko pritom spolupraco-
vali dizajnéri aj $pecialisti na ergonémiu.

Abko sa li5i vyvoj nového integrovaného systému
od tych predchddzajiicich, kedy islo ésto len o
kombinidu ridia a navigacie?

Vécsina vyvoja a testovania softvéru teraz
prebieha vo Volve. Predtym sa jednodu-
cho nakipil hardvér, ktory uZ mal hotovy
softvér.

Prebiehajtii pocas vyvoja testy s budiicimi
uZivatelmi?

Ano, okrem be#ného testovania méme aj
tzv. klinické testy s budicimi zédkaznikmi.
Prebiehaji v laboratériu, na uzavretej tra-
ti aj na beznych cestach. Preto mame dob-

ry prehlad o tom, ako si ludia na systém
zvykni a nautia sa ho ovladat.

Preco ste sa vobec rozhodli pre ovlidanie
pomocou dotykového displeja?

PretoZe mé vela vyhod. Je jednoduché
s nfm pracovat a naucit sa ho. Navyse ide
o rozhranie a koncept, ktory vét§ina uZi-
vatelov dobre poznd z mnohych daldich
zariadeni.

0dkial'ste brali inSpirdciu pri ndvrhu
uZivatel'ského rozhrania?
Prostredie bolo navrhnuté
s tym,; Ze sa bude pouZivat
v aute. Samozrejme, Ze ho

Na konferencii Car HMI
Concept & Systems”

v Berline ho! system®&,

Volva oceneny ako g~ .,

hajinovativnejsi Q o
‘._’I - f_"-. f "

HM

ovplyvnili tablety alebo mobilné telefény,
to je napokon zrejmé aj zo vzhladu ikoniek
¢i ovladacich postupov. Vietko viak bolo
upravené tak, aby sa systém dal Géinne po-
uZivat potas riadenia. Preto je vA¢3ina naj-
pouZivanejsich funkcii a informaécii do-
stupné na domovskej obrazovke.

Ako sa IiSia poZiadavky na hardvér na pouzitie

vaute a v beznej spotrebnej elektronike?

My v automobilkich méame ovela viac po-

Ziadaviek, najmid na odolnosl proti

okolitému prostrediu a bezpetnost.

V nietom sa viak zhodujeme, po-
trebujeme totiZ hardvér s rych-
lymi reakciami.

Ako sa palubné systémy zmenia

s prichodom autonémnych aut?
Budeme musiet splnif poZia-
davky majitelov na oddych, zaba-
vu a pracu. Riadenie totiZ potas jazdy
nebude ich primérnou 1lohou. Predpokla-
dam, %e samozrejmostou bude interneto-
vy prehliadag, televizia, prehravad filmov.
Ludia v3ak budu pravdepodobne chciet aj
kreslit, ¢itat knizky, pisat a robit dalsie ve-
ci, ktoré s pre nich doleZité.
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SKODA: S PREMIANTMI DOKAZE DRZAT KROK

Po priblizeni prsta sa v navigacii
objavia ovladacie prvky

Jednoduchy a efektivne navrhnuty systém
Skody funguje vyborne, to uz vieme. Displej
vSak na prémiovi konkurenciu straca, ma
nizsie rozlienie, horsi kontrast a aj umiest-
nenie v strede palubnej dosky vés ndti
Casto nepozerat na vozovku. Je viak v do-
sahu pravej ruky. Pohyb v d¢elne spraco-
vanych ponukach je aj v porovnani s BMW
alebo Audi dostatoéne rychly, situaciu zjed-
nodusuji tla¢idla na pristup k najpouziva-
nejsim funkcidm po stranéch. Skoda, Ze na
zmenu niektorych nastaveni musite vkroéit
hlboko do menu (vypnutie ASR, zmena in-
tenzity podsvietenia atd’). Aviak v tomto

Efektivne navrhnuty systém patri k tomu najlepsiemu&.

Najpoutivanejsie funkcie
maju vlastné tlacidla...

konkurenénom prostredi nedopadlo ob-
jektivne hodnotenie Octavie tak dobre ako
v minulom teste. Ponuka online sluzieb nie
je taka Siroka, pripojenie k internetu pomo-
cou samostatnej datovej SIM ma a2 Superb.
Ocenenie si zasltzi vyborné hlasové ovlada-
nie, ktoré véak podobne ako v Audi nevie
pracovat so slovencinou.

Infotainment Columbus sa s prémiovou konku-
renciou moze merat svojimi kvalitam a aj cenou. Pre

vybavu Style sa doddva za 1 631 €, poitajte viak este
s nutnostou prikipit bluetooth (od 307 € s hlasovym
ovladanim).

VOLVO: RADIKALNA ZMENA VITANA

Z pristrojového stitu moZno vyvolaf
posledné ciele z navigacie alebo telefonne éisla

Ovlédanie sa in§pirovalo inteligentnymi te-
lefénmi a tabletmi, hlavné menu (upravi-
te v fiom aj citlivost jazdnych asistentov) je
schované pod zéilozkou na hornej strane
displeja, presunutim domovskej obrazovky
sa dostanete k rychlym prepojeniam po-
trebnym napriklad na vypnutie stop-startu
(vfavo), vpravo je okrem iného nastavenie
zvuku. Domovské zobrazenie (dostanete sa
k nemu tla¢idlom pod LCD) vzdy pontka
rychly pristup k médiam, navigdcii, telefénu,
klimatizacii. Pri zvdéSeni mapy sa ostatné
polozky zmensia do riadkov pod fiou. Naj-
pouzivanejsie funkcie si velmi dobre do-

Domovska obrazovka pontika rychly pristup
k navigacii, médiam, telefonu a klimatizaci

stupné, pri podrobnejsich nastaveniach to
uz také jednoduché nie je. Aby ste do sys-
tému prenikli poriadne a do hlbky, vyzaduje
si Volvo trochu skimania. Nage Glohy v iom
testujuci pinili s najvaésim prehfadom. Ne-
gativom je nefunkéné hlasové ovléddanie
a prekryvajlice sa pokyny navigécie (daju sa
velmi rychlo vypniif).

Palubny systém s navigaciou najlepsie prikipite v bali-
koch Business {od 1 250 €), ktory ebsahuije aj digitélny

pristrojovy &tit, alebo Business Pro (od 3 500 €) so Spitko-
vymi reproduktormi Bowers & Wilkins. Samotny displej
bez navigcie je v XC 90 vidy.

OZadanie ciela do navigdcie 4« Vypnutie hlasovych poky
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Aj vo Volve ziskate online info o doprave. Po
wvacseni mapy zostant dole stavové riadky
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AUDI ALEBO BMW? OBA SYSTEMY SU VELMI VYROVNANE

Audi A4 BMW 7 Volvo XC 90 Skoda Octavia Mercedes-Benz S kupé

Systém MMiTouch Professional Sensus Connect Columbus COMAND Online
Uhloprietia displeja 8,3"(21.cm) 10,25° (26 am) 9°(22,9 am) 8°(203an) 12,3%(31,2am)
RozliZenie displeja 1024 x 480 1440 x 540 768 x 1020 800 x 480 1440 x 540
Cena 3171¢ sériovo (+ dalSie priplatiy) snavigidou od 1250 € 1631- 1721 €(podra vybavy) sériovo (+ dal3ie priplatky)
Dalile modely s tymto systémom a7 zafial Fiadne $90,V90 Superb, VW Passat... 5,C,GLC, GLE..
OBJEKTIVNE HODNOTENIE (PODLA DOSIAHNUTYCH CASOV)
Zadanie ciela do navigdde {20) 14 20 18 19 0
Vypnutie hlasovich pokynov  (10) 2 8 10 9 0
Naladenie radia {20) 17 20 15 0 20
Vypnutie dopravnych hidseni (10} 10 0 7 10 8
Vyhladanie kontaktu/volanie  (20) 20 17 13 0 1
Resettiakuv pneumatikéch  (10) 0 10 6 5 2
Vypnute protipreklz. systému  (10) 10 0 7 7 2
Spolu (100) 73 75 76 50 33
SUBJEKTIVNE HODNOTENIE
Intuitfvnost (25) 25 25 15 n 12
Rychlost systému (25) 19 20 16 18 20
Kvalita zobrazenia {15} 13 15 12 10 15
Graflla menu (10) 7 7 S 8 7
Grafika navigécie (10) 9 10 6 8 7
Hlasové oviddanle (10) 10 2 2 10 5
Online sluzby {5) 8 10 7 5 7
Spolu (100) 92 89 63 80 73
Celkovy sutet (200) 165 164 139 130 106

HODNOTENIE
Pre bodavd hodnatenle v objektivnej = Skveld integrécia touchpadu, | = Viyborné online fuchie, fahko | <= Soliqne zlade‘nie 3 disPIej'om -I- Prehl‘adpé a Iogiclgé meny, |+ Ry’§hly!vko'ntrast’ny a kvalitny
¢asti bol rozhodujiici rozdiel medzi éasom | umiestnenie displeja, matny pochopitefné ovlddanie, dobrd | v pristrojovom 3tite, fahky pristup | rychla osvojitefnost, Sikovny dlSRIej, svitny systém, pekné
ne;g’s(%f:: ;ostf:’l::;célfz :ngzg' ?etiez' po':/gg,é rvr;?]ii;osf fulltextového | grafika, r’)?chla reakcia. . k najl:muiivanejfl:m furllk.ciém. s_en[;or Tril?lﬁetnia. ot Ta:llk.:a, fﬁib:::azj?:‘yi'e
Z;ne/)tilqhy’. afce s’izm; gl e : V_V Systém pm.linne viaZe dalsie c“;aliisrlr(llzsgr?\v,rlﬁrazg\(:?:ﬁédénie (I)gkyl,a :igztrg?ég:;vrli; 03I23:nia doskI:,p S;Js:znl: \(/)ig;: ﬂ:lgizu . pomzlcr:ul: |kI(;llieska atouchpadu,
%gf:%%fﬁigﬁ V‘;;r?;aggamym [ priplatky, slabsie online funkcie. | nefunguje v slovenine, digitdlny | pdsabia trochu nelogicky, priplatky. menu zahleujd podruzné funkcie.
subjektivnych kritérif bodové zisky pristrojovy 3tit nezobrazi mapu. | v stovengine nefunguje hlasové
vychddzaji z hodnotenia redakcie. ovlddanie.

6 krokov

ABY STE
VYNULOVALI SYSTEM
KONTROLY TLAKU

V PNEUMATIKACH,
MUSITE V AUDI A4
NACRIET NAOZAJ
HLBOKO DO

MENU PALUBNEHO
SYSTEMU.

je taky jednoduchy a najmi podas jazdy
ovlddanie palubného systému dost vy-
razne odvddza pozornost od riadenia.
Este §tastie, Ze nakoniec tretie XC 90 ne-
mé s arméddou asistentov daleko od au-
tonémneho vozidla.

Podobne sa spotiatku budete citit
aj v triede S od Mercedesu, ktory v ob-
jektivnom hodnoteni skongéil posledny.
Kombinécia ovlddania pomocou kolies-
ka a touchpadu je mitica, do réznych
menu sa dostanete pohybom nahor, na-
dol aj stlatenim. To si vyZaduje velé si-
stredenie a od zatinajiceho uZivatela
nemdZete ¢akat nié, len to, Ze bude jed-
noducho tdpat. Pri zad4dvani ciela do na-
vigécie sme tak jednému z nich name-
rali ¢as dlh3f ako tri minity. Edte, Ze
v novej triede E presiel systém Comand
Online vyraznou zmenou a je uzivatel-
sky privetivejsi.

g)koda Octavia skongila $tvrtd a ndm
tak zostali dvaja kandidati na celkové

vitazstvo. To si nakoniec odnieslo Au-
di A4, ktorého ostatnd generdcia MMI
sa nesnaZi byt revoluéna a neprinésa tri
rozne spdsoby ovladania (gestami, doty-
kom alebo kolieskom). Ide v8ak o vyla-
deny systém, ktory s komplexnou ponu-
kou funkcif a moZnosti nastavenia auta
boduje, napriklad aj funkciou vyhlada-
vania v ponukéch. P4dilo sa ndm aj full-
textové vyhladévanie adresy, ktoré pri-
pomina Google. Vyborna je integracia
digitdlneho pristrojového §titu, ktory
nie je len na efekt, ale mé svoj zmysel.

BMW, bohuZial, nieto podobné ne-
pontka. Stile je v8ak velmi intuitivne,
lahko si naii zvyknete a to aj napriek to-
mu, Ze rad 7 mé tolko funkcii a nastave-
ni a% sa vdm z toho doslova zatmie pred
otami. Na druhom mieste skoncil len
s jednobodovym odstupom.

Text: Martin Pfibyl
Foto: Vaiclav Novak a Ondfej Kroutil
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